Opis techniczny

1. Podstawa opracowania

Umowa z Urzedem Gminy w Baruchowie nr ZP 2151.03.2012 z dnia 02.06.2012 1,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.,

w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430),
Katalog Typowych Konstrukcji Jezdni podatnych i Potsztywnych — zatacznik do

zarzadzenia nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997 r.,

Katalog powtarzalnych Elementow Drogowych,

Mapa sytuacyjna w skali 1:1000,

Pomiary uzupetniajace inwentaryzacyjne w terenie wykonane przez zespot projektowy.

2. Lokalizacja zadania

Projekt obejmuje wykonanie przebudowy nawierzchni drogi gminnej Ktotno - Probostwo
— dziatka nr ew. 384 obreb K16tno — gmina Baruchowo od km 0+000 do km 1+216
—odc. o dlugosci 1,216 km (wg pikietazu roboczego).
Poczatek projektowanego odcinka zlokalizowany jest na krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej nr 265
Brzes¢ Kuj. - Gostynin w km 28+374 str. lewa tej drogi w gminie Baruchowo.
Koniec projektowanego odc. w km 1+216 na krawedzi jezdni drogi powiatowej nr 2918 C

Baruchowo — Goren Duzy — Patrowo.

3. Uzasadnienie zadania

Droga ta stanowi odcinek tgczacy miejscowos¢ Ktotno z drogg wojewddzka nr 265 i dalej z
Gostyninem, oraz Baruchowem. Wzdtuz drogi gminne;j istnieje dos¢ gesta zabudowa wiejska
rzgdowa, szczeg6lnie w poczatkowym oraz koncowym jej odcinku.

Przebudowa zniszczonej nawierzchni utatwi mieszkancom dojazd zarowno do Ktétna jak i
Baruchowa, co znacznie podwyzszy standard zycia mieszkancow.

Projektowany do przebudowy nawierzchni odcinek drogi gminnej ma nawierzchni¢ bitumiczng szer.
3,50 m w zlym stanie technicznym za wzgledu na spgkania zmgczeniowe.

Od km 0+000 do km 1+090 nawierzchnia wymaga wyprofilowania przekroju poprzecznego. W tym
celu zaprojektowano wykonanie warstwy profilowej z mieszanki mineralno — asfaltowej w ilosci $r.

40 kg/m? . Od km 14090 do km 14216 tj. na odcinku o dlugosci 0,126 km liczne spekania



poprzeczne 1 podluzne spowodowane wadliwie wykonang podbudowg (stabilizacja gruntu
cementem). Istniejagca niweleta jest nieprawidlowa, posiada na koncowym odcinku przegarbienie
utrudniajace ruch, powodujace zalewanie prawostronnych zabudowan podczas opadéw deszczu.
Zaprojektowana przebudowa nawierzchni tego odcinka polega na rozbidrce istniejacej konstruke;ji
nawierzchni wraz z podbudowg i wykonanie nowej konstrukcji wg prawidtowej niwelety.

Ze wzgledu na maly spadek podtuzny — 0,0027 zaprojektowano $ciek prawostronny z kostki
betonowej drobnowymiarowej gr. 8 cm.

Projektowana przebudowa drogi podniesie jej standard i1 zabezpieczy przed catkowitg degradacja.

4. Zakres opracowania

Na projektowanym do przebudowy nawierzchni odcinku drogi gminnej zaprojektowano n/w roboty:
* na odc. od km 0+000 do km 1+090:

- wyprofilowanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej mieszanka

mineralno — asfaltowa w ilosci 40 kg/m?,

- wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno — asfaltowej - gr. 4 cm,

- wyprofilowanie poboczy ziemnych z dowiezieniem gruntu.

- korekta tuku w km 0+000 wraz z naprawa uszkodzonego przepustu w km 0+004,
* na odc. od km 1+090 do km 1+216:

- rozbidrka istniejgcego korpusu drogowego wraz z wywozem gruzu,

wykonanie warstwy odsaczajacej z piasku gr. 15 cm,

- wykonanie podbudowy: w-wa dolna z gruzu betonowego gr. 15 cm, w-wa gorna z kruszywa
tamanego wapiennego 0/31,50 mm,

- wykonanie w-wy wyréwnawczej z mieszanki mineralno — asfaltowej w ilosci 40 kg/m?,

- wykonanie w-wy $cieralnej z mieszanki mineralno — asfaltowej gr. 4 cm,

- wykonanie $cieku prawostronnego z kostki betonowej drobnowym. gr. 8 cm z odprowadzeniem
wody do studzienki $ciekowej w km 1+210, oraz dalej do studni chtonnej lewostronnej,

- regulacja wysoko$ciowa istniejacych zjazdow z kostki betonowej drobnowym.,

- wyrdéwnanie 1 zageszczenie poboczy ziemnych wraz z dowozem ziemi ca calym odcinku,

5. Zalozenia projektowe :

- klasa techniczna drogi - L

- predkos¢ projektowa - 30 km/h
- szeroko$¢ nawierzchni - 3,50 m
- szerokos¢ korony drogi - 550m



- szerokos¢ poboczy ziemnych - 2x1,00m

- spadek poprzeczny daszkowy -2%
6. Droga w planie i przekroju podluznym
Projektowany do przebudowy nawierzchni odcinek drogi gminnej zachowuje dotychczasowy
przebieg i wymaga przebudowy na odc. od km 1+090 do km 1+216 o dlugosci 0,126 m.
Na tym odcinku projektowany spadek podtuzny wynosi 0,0027 1 od strony zabudowy

zaprojektowano $ciek z kostki betonowej drobnowym. gr. 8 cm.

Na catym odcinku wystepuja zalomy i tuk poziomy osi drogi:

Z; -km 0+060 W prawo a-4,75¢g
W, -0+105,00 W prawo R=150,0 m
Z, -km 0+140 W prawo a-00,95¢g
Zs - km 0+220 w lewo a-01,20g
Zs -km 0+300 w lewo a-02.92g
Zs -km0+390 W prawo a - 04,05¢
Zs - km 0+550 w lewo a-02,77g
Z; -km 0+830 w lewo a-00,71g

7. Droga w przekroju poprzecznym

Konstrukcje nawierzchni odcinka drogi gminnej zaprojektowano ze spadkiem daszkowym 2 %
na calej dtugosci odcinka. Spadek poboczy ziemnych zaprojektowano 6 % .
Na odc. od km 1+090 do km 1+216 zaprojektowano $ciek z kostki betonowej drobnowymiarowej

gr. 8 cm szer. 0,20 cm po stronie prawe;.

8. Konstrukcja nawierzchni

Na projektowanym do przebudowy nawierzchni drogi gminnej zaprojektowano konstrukcje:
* na odc. od km 0+000 do km 1+090:
- warstwa profilowa istniejgcej nawierzchni bitumicznej mieszanka
mineralno — asfaltowa w ilosci 40 kg/m* wg PN-S 96025,

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej - gr. 4 cm wg PN-S 96025,



* naodc. od km 1+090 do km 1+216:
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 15 cm,
- podbudowy: w-wa dolna z gruzu betonowego gr. 15 cm, w-wa gorna z kruszywa tamanego
wapiennego 0/31,50 mm,
- warstwa profilowa z mieszanki mineralno — asfaltowej w ilosci 40 kg/m* wg PN-S 96025,

- warstwa S$cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej gr. 4 cm,

9. Odwodnienie — przepusty

W km 0+004 projektuje si¢ wymiang 2 mb rur betonowych po str. prawej na przepuscie z rur @ 60
cm oraz wykonanie nowej $cianki czotowe;j. Istniejacy przepust o di. 10,0 m odprowadza wode
opadowa wzdhuz grogi wojewodzkiej nr 265 Brzes¢ Kuj. — Gostynin.

Droga gminna nie posiada rowow odwadniajacych. Woda opadowa odprowadzana jest grawitacyjnie
poza korong¢ drogi za pomoca spadkdéw poprzecznych: jezdni 0,02, oraz poboczy 0,06. Ze wzgledu
na maly spadek podtuzny — 0,0027 na odc. od km 1+090 do km 2+210 zaprojektowano po stronie
prawej (wzdluz zabudowy) Sciek z kostki betonowej drobnowym. gr. 8 cm ograniczony od strony
jezdni opornikiem betonowym 12 x 25 cm (wtopionym) i obrzezem betonowym 8 x 30 cm od strony
pobocza. Na koncu $cieku w km 14210 zaprojektowano studzienke scieckowsg. Woda opadowa
odprowadzana bedzie przykanalikiem z rur PCV @ 16 cm do lewostronnej studni chtonnej z kregéw

betonowych o gtebokosci 2,50 m

10. Uwagi koncowe

Na koncu odcinka w km 1+214 po str. prawej znajduje si¢ punkt osnowy geodezyjnej nr 21994 o
rzednej wys. 76,96 npm. zaznaczony na planie sytuacyjnym. Punkt ten przyjeto jako reper roboczy.
Ze wzgledu na usytuowanie przepustu pod droga wojewodzka nr 265 oraz barier stalowych w km
0+000 po str. lewej zaprojektowano promien skretu R — 5,00 m. Normatywny promien moze by¢
zastosowany po ewentualnej przebudowie (wydtuzeniu) istniejagcego przepustu pod droga

wojewodzka.



